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Valtion vaylaverkon investointiohjelma vuosille 2024-2031, luonnos

Vuosia 2024-2031 koskeva investointiohjelman luonnos on Vaylaviraston tietoon perustuva ehdotus uusien
rata-, maantie- ja vesivaylahankkeiden toteuttamisesta ja niiden vaikutuksista. Vaylavirasto paivittaa
investointiohjelman vuosittain avoimella lausuntopyynnélla seuraavan vuoden talousarviovalmistelua varten.
Eduskunta paattaa investointiohjelman kehittdmishankkeiden toteuttamisesta talousarviopaatosten
yhteydessa. Pienemmista parantamishankkeista paattavat Vaylavirasto ja alueelliset ELY-keskukset,
Hameen kauppakamarin alueen osalta Uudenmaan ELY-keskus. Vaylavirasto pyytaa tarkastelemaan
investointiohjelman luonnosta erityisesti seuraavien kysymysten kautta:

1. Onko mielestanne investointiohjelmassa kokonaisuutena onnistuttu vastaamaan sille
asetettuihin tavoitteisiin ja muuttuneeseen toimintaymparistéén?

Luonnoksessa on kuvattu hyvin investointiohjelman valmisteluperiaatteet seka kytkeytyminen
valtakunnalliseen liikennejarjestelméasuunnitelmaan (Liikenne 12) ja talouskehykseen.

Toimintaymparistd on muuttunut paljon viimeisen vuoden aikana ja erityisesti kustannusten nousu
haastaa vaylaverkon kehittamista. Vaylaverkolla ja erityisesti maantieverkolla on jo vuosia ollut
kehittamistarpeita enemman kuin toteuttamismahdollisuuksia. Lilkkennel2-suunnitelman odotetaan
tuovan pitkgjanteisempdaa ja ennustettavampaa nakymaa vaylaverkon kehittamishankkeisiin.

Suomen geopoliittinen asema Vengjan naapurimaana tulee huomioida myds rata- ja
maantiehankkeiden priorisoinnissa ja toimeenpanossa. Keskeisimpien yhteyksien, kuten Lansi-
Suomen kautta koko Suomen lapi kulkevan paaradan merkitys tulee ndhda myés sotilaallisen
likkuvuuden kannalta aiempaa keskeisempana tekijana. Liséksi paaradalla on Suomen lapi
kulkevana vaylana keskeinen merkitys Suomen huoltovarmuudelle. Muuttunut toimintaympéristo
lisda entisestddn myds energian saatavuuteen liittyvia haasteita, mika vauhdittaa energiamurrosta ja
fossiilisista polttoaineista luopumista. Kiihtyva tahti uusiutuviin energiamuotoihin siirtymisessa
edesauttaa myds Euroopan greendeal-tavoitteiden saavuttamista. Muun muassa raideliikenne onkin
keskeisessa roolissa tehokkaassa ja paastottomassa liikkumisessa seka Kanta-Hameen etta Paijat-
H&meen maakunnissa.

2. Ovatko investointiohjelman perustelut vaikutusten kautta tasapuoliset ja selkeat?

Investointiohjelman luonnoksessa on esitetty kattavasti mukana olevien hankkeiden vaikutukset
tavoitteisiin nahden (esim. taulukko 3, s. 37). Vastaavaa vertailua ei kuitenkaan ole esitetty
ohjelmaluonnoksessa toteutuksen ulkopuolelle jaéneista hankkeista. Himeen kauppakamarin
mielesta toteutuksen ulkopuolelle jaaneistad hankkeista tulisi esittda vastaavat perustelut.
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Esimerkiksi vt 12 Lahti-Kouvola 1. vaihe (Uusikyla—Tillola) on jatetty investointiohjelman luonnoksen
ulkopuolelle. Hankkeen kuvatut (Liite: Maantiehankkeet, s. 95/119) vaikutukset ovat pelkastaan
myonteisid, vaikka hankkeella ei ole havaittavia vaikutuksia hiilidioksidipaéstoihin. Hameen
kauppakamari nékee kuitenkin, ettd hanke mahdollistaa tasaisemman matkanopeuden, kun tie
parannetaan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi. S&annélliset ohitusmahdollisuudet vahentéavat
jarruttelua ja mahdollistavat tieosuudella runsaasti likennoéivien raskaiden seka hitaampien rekkojen
ohittamisen turvallisesti.

Investointiohjelman luonnokseen valittujen hankkeiden yhtena keskeisena valintakriteerind on ollut
hankkeen yhteiskuntataloudellinen tehokkuus. Siind todetaan, etta kaikkien investointiohjelmaan
valittujen tiehankkeiden, joista on tehty hankearviointi, hy6ty-kustannussuhde (H/K-luku) on
vahintaan yksi. Ohjelmaluonnokseen on kuitenkin siséllytetty useita hankkeita, joiden hyoty-
kustannussuhde on selvasti alle yhden. Lisaksi osalle hankkeista on esitetty useita H/K-lukuja siten,
ettd kustannukset, joista ei saada laskennallisia hy6tyja, on jatetty tarkastelun ulkopuolelle.
Epéaselvaksi jaa, sisaltyvatko téllaiset toimenpiteet hankkeiden kustannuksiin ja investointiohjelmaan,
mik&a hankaloittaa kokonaiskuvan muodostamista arvioinnin tasapuolisuudesta.

Hameen kauppakamari muistuttaa, etté vt 12 Lahti-Kouvola valilla Uusikyla— Tillola-hankkeen H/K-
luku on tiesuunnitelman mukaan 0,9 ja yleissuunnitelman mukaan 1,1-1,6 riippuen
toteutusvaihtoehdosta. Kaikkiin vaihtoehtoihin siséltyvét tiejaksojen tie- ja liittymajarjestelyt,
meluntorjunnat, pohjavesisuojaukset sekd muut tarvittavat toimenpiteet parannettavilla osuuksilla.
Hanke ja yhteiskuntataloudellinen laskelma sisaltda esimerkiksi tarkeiden pohjavesialueiden
suojauksen, mika ei nay hyotyna yhteiskuntataloudellisissa laskelmissa.

Hameen kauppakamari pitaa erittain tarkeana nykyisen rataverkoston kehittamista ja, etta
investointiohjelman ratahankkeet vahentavat junaliikenteen hairicherkkyytta ja parantavat
tasmallisyytta valityskyvyltdadn ongelmallisilla ratajaksoilla. Hankkeet myds lisdavat mahdollisuuksia
lisata henkildliikenteen junatarjontaa erityisesti paaradalla. Esimerkiksi jo olemassa olevan
Riihiméen kolmioraiteen kayttdonotto laajentaisi Kanta-Hameen ja Paijat-Hameen
tydssakayntialueita.

Miten muuttaisitte investointiohjelmaa Liikenne 12 mukaisen liikennemuotokohtaisen
talouskehyksen puitteissa ja miten perustelette muutosten paremmat vaikutukset?

Hameen kauppakamari pitda ohjelmaluonnoksen ulkopuolelle jaaneen valtatien 12 Uusikyla—Tillola
tiehankkeen pois jattdmista perusteettomana ja edellyttdd hankkeen sisallyttamista
investointiohjelmaan. Hankkeen tiesuunnitelma on jo valmis.

Perustelut Valtatien 12 Uusikyla-Tillola-tiehankkeen siséllyttdmisesta investointiohjelmaan:

Valtatien 12 Uusikyla—Tillola-tiejakso kuuluu TEN-T kattavaan verkkoon ja palvelutasoluokkaan I,
mutta tiejaksolla on tunnistettu lukuisia palvelutasopuutteita ja muita haasteita: vaihteleva laatutaso,
heikko turvallisuustilanne, alhaiset nopeusrajoitukset (pddasiassa 60 km/h ja 80 km/h), kapeus ja
huono geometria, heikot ohittamismahdollisuudet, raskaan liikenteen suuri méard, jonoutuminen,
tasoliittymien suuri maara ja tielle littymisen vaikeus seké hairidherkkyys. Liséksi tiejakso on
pohjavesialueella miltei koko matkalla ja suojaustarvetta on useissa kohteissa.
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Valtatien 12 yhteysvali Lahti-Kouvola on tarkea osa itd-lansisuuntaista valtatieverkkoa ja osa
paavaylaverkkoa. Lisaksi se on merkittava yhteysvali erityisesti elinkeinoelamén raskaan lilkkenteen
kuljetusreittind Lansi- ja Kaakkois-Suomen vélilla sekd satamiin. Myds huoltovarmuuden kannalta
tieyhteyden merkitys on korostunut.

Useat yritykset ovat aikeissa investoida tai suunnittelevat mahdollista investointia Pippo-Kujalan
uudelle teollisuusalueelle Lahdessa ja likennemaarien on ennustettu kasvavan Lahti-Kouvola valilla.
Myds Lahden eteldisen kehétien ja Kouvolan rautatie- ja maantieterminaalin valmistuminen korostaa
palvelutasopuutteita ja pullonkauloja kyseisella tieosuudella. On myds huomioitava, ettd tieosuus on
tarkea etelaisen Suomen paavayla ja Etela-Suomen liikennestrategian karkihanke.

Investointiohjelmassa ei ole my6skaén esitetty Hameenlinnan seudun ja Kanta-H&ameen kannalta
keskeista kehityshanketta Moreeni-Rastikankaan eritasoliittymaa valtatielle 3. Hameen
kauppakamari pitaa tarkeana, etta eritasoliittyma tulee saada osaksi investointiohjelman 1A
hankekoria, jossa hankkeiden suunnitelmavalmius ja vaikuttavuus on riittava paatdksen tekoa varten
tai ne ovat muuten kiireellisia.

Perustelut Moreeni-Rastikankaan eritasoliittyman valtatielle 3 siséllyttamisesta
investointiohjelmaan:

Hameenlinnan Moreeni ja Janakkalan Rastikangas muodostavat yhdesséa kuntarajalleen
valtakunnallisesti merkittavan logistiikka- ja yritysalueen (MORE), jonka yhteyksien parantaminen
valtatielle 3 on ajankohtaista ja kiireellistd. Moren alueella on nykyisin jo yli 90 yritysta ja raskaan
likenteen yksikoita alueelle kulkee 800 ajoneuvoalvrk ja yli 170 000 ajoneuvoalv. Ty6paikkoja tulee
olemaan 3 000. Eritasoliittyma parantaisi merkittavasti alueen saavutettavuutta ja tukee
elinkeinoelamén toimintaedellytyksia.

Kansallisen ja kansainvalisen elinkeinoelaman kiinnostus MORE-aluetta kohtaan on suuri ja
yksityisen sektorin panostukset alueella ovat tdhdn mennessa yli 200 miljoonaa euroa. Kyseesséa on
varsin poikkeuksellinen kuntayhteistydhanke, jossa Hameenlinnan kaupungin ja Janakkalan kunnan
elinkeinoaluetta rakennetaan yhdessa elinkeinoelama- ja korkeakouluyhteistydssa (tki).

Nykyisten raskaan liikenteen palvelualueiden (vt 3, vt 4) laajentamisen investointeja tulee arvioida
kaytettavaksi myods Moreeni-Rastikankaan eritasoliittyman ja erityisesti siihen kytkeytyvan HCT-
ajoneuvojen palvelualueen kehittdmiseen.

Hameen kauppakamari katsoo, etta investointiohjelman luonnoksessa on mukana useita
yhteiskuntataloudellisesti kannattamattomampia kehityshankkeita kuin valtatien 12 Uusikyla-Tillola-
tiehanke ja Moreeni-Rastikankaan eritasoliittyma valtatielle 3.

Hameen kauppakamari pitda hyvana, etta investointiohjelmassa on erityisesti huomioitu koko
Suomen kilpailukyvyn ja saavutettavuuden kannalta keskeinen paarata. Paaradan kehittamisen
kannalta valttamatonta on Helsinki—-Tampere peruskorjaus (1B), seka Pasila—Riihimaki 3. vaihe (1A).
Paéradalla ja sen ruuhkaisimmilla rataosuuksilla tehtavat parannukset hyddyttavat koko Suomen
raideliikennetta.
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Myds Kanta-Hameen ja Paijat-Hameen ité-lansisuuntaiset yhteydet valilla Turku—Forssa—Lahti
valtateiden 10 ja 12 kautta seka kantatien 54 kautta ovat seka Kanta-Hameen ettd Paijat-Hameen
sisdisen ja ulkoisen saavutettavuuden kannalta keskeisia ja niiden kehittdminen on maakuntien
likennejarjestelmasuunnitelman kéarkitoimenpide. Teista hiljattain valmistuneiden
kehittdmissuunnitelmien keskeiset ensimmaisen vaiheen toimenpiteet tulee saada nakyviksi ja
ajoittaa osaksi valtion investointiohjelmia.

Miten kehittéisitte investointiohjelman laatimisen prosessia, sen paivittdmisté ja seurantaa?

Investointiohjelmassa tulee jatkossa esittaa selkedmmin muutokset suhteessa edelliseen
investointiohjelmaan. Ohjelmaluonnos on laaja ja vaikeaselkoinen useine liitteineen. Osin
epayhtendinen esitystapa hankaloittaa sisallon ymmartamista. Esimerkiksi vain osa kohteista on
merkitty tai numeroitu karttoihin ja osaa hankkeista kasitellaan tarkemmin kuin toisia selventamatta
kuitenkaan miksi.

Liséksi investointiohjelman valmistelussa tulisi kayda Vaylaviraston ja kunkin MAL-kaupunkiseudun
kesken yhteinen keskustelu investointiohjelmaan soveltuvista MAL-hankkeista. Maankayton,
asumisen ja liikenteen kehittdminen MAL-kaupunkiseuduilla on valtion seka seudun kuntien yhteinen
intressi.

Valtio laatii my6s useita toisiinsa kytkeytyvid liikenteellisia ohjelmia ja tarkasteluja. Niiden seurantaan
ja tiedonkulkuun, niin sisallén kuin vuorovaikutuksenkin osalta, olisi hyva jatkossa kiinnittdd huomiota
erityisesti elinkeinoelamalahtoisesti.

Mink& investointiohjelman ulkopuolisten kohteiden suunnittelua tulisi vaikuttavuuden
perusteella edistad lahivuosina investointiohjelman tulevia péaivityskierroksia varten?

Valtatie 10:n ja kantatie 54:n kehittdmisselvityksissa tunnistettuja toimenpiteita tulee saada
tarkempaan jatkosuunnitteluun, jotta teiden osalta saadaan hankkeita toteutusvalmiuteen ja
toteutukseen. Tiet ovat merkittéavid poikittaisliikenteen yhteyksia maakuntien valilla.

Lisaksi Hameen kauppakamari haluaa edistaa vt 12 Joutjarvi—Uusikyla-tiesuunnitelman laatimista
seka Kerava—Lahti—-Kouvola-liséraiteiden yleissuunnittelun kaynnistamista, koska likenneméaérien
ennakoidaan kasvavan Lahti-Kouvola vélilla.

Myos Lahti-Riihiméki-Hameenlinna-Tampere-junayhteyden kayttéonotto Riihimaen valmiin
kolmioraiteen kautta palvelisi tydmatkalaisia ja nopeuttaisi Ita- ja Lansi-Suomen valista liikennetta.

Miten muuten haluatte kommentoida investointiohjelmaa?

Hameen kauppakamari toteaa, etta investointiohjelman ja keskeisten hankkeiden lisaksi valtion tulee
huolehtia alempiasteisen tieverkon korjausvelan kasvun taittumisesta elinkeinoelaman
toimintaedellytysten turvaamiseksi. Alempi tieverkko palvelee erityisesti alkutuotannon tarpeita,
elinkeinonharjoittajia sek& bioenergia- ja metséateollisuutta. Liséksi silla on merkitysta myos
huoltovarmuuden kannalta. Alempiasteista tieverkkoa ei kuitenkaan kasitell& ohjelmassa riittavalla
tasolla.
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Hameen kauppakamari edellyttad, ettd MAL-kaupunkiseutujen yhteisrahoitteisiin hankkeisiin
osoitettu rahoitus kohdentuu tasapuolisesti kaikille MAL-kaupunkiseuduille. Kauppakamari katsoo,
ettd valtion tulee vastata myds valtion oman vaylaverkon investointikustannuksista. Kunnan
osallistuminen hankkeen rahoitukseen ei tule olla hankkeiden toteutuksen edellytyksena.
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